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Baste kursdeltagare!

Ni har nu last kursbok 1 om mark-
lara och &ar alltsa beredd att borja
med kursbok 2, som &r av mera
teknisk natur och kanske néagot
lattare an kursbok 1. Kursbok 2 &r
uppdelad i ire kapitel, av vilka det
forsta handlar om ftraktorn som
skall dra plogen. De bada andra
handlar om plogar, vad de &r till-

verkade av och hur man reparerar
och skdéter dem m. m.

En hel del av det som star i dessa
tre kapitel, kan Ni sakert tidigare.
Men for konsekvensens skull vill
vi inte utelamna ens de enklaste
avsnitten. Ni far batire grepp om
amnet | dess helhet om vi borjar

fran borjan och behandlar det "rakt
igenom™ utan luckor. Och det kan-
ske inte skadar om ett eller annat
avsnitt far karaktaren av repetition,
eller hur?

Laser Ni i lagom hastig takt, skall
den har kursboken racka tre vec-
kor. Lycka tilll
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TRAKTORLARA av Bertil Helleberg

Kapitel 4

| EFFEKTEN VID KRAFTUTTAG

| OCH VID DRAGNING

| Hur tung bér en traktor vara?
Hur stor plog?

| Véaxelladan skall utnyttjas
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| Fyrhjulsdriftens verkan
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|

' DE MODERNA HYDRAUL-
| SYSTEMEN
Dragkraftkontroll
Lyftkraftkontroll
Markkontroll

Lageskontroll

DE VANLIGASTE TRAKTOR-
| MERKENAS HYDRAULSYSTEM

Effekten vid kraftuttag och vid dragning

En traktors effekt mates i hastkraf-
ter (hk). Det finns flera olika sétt
att méata effekten och flera olika
stéllen att mata den pa. De effeki-
angivelser en traktorkopare bor va-
ra intresserad av ar dels KRAFT-
UTTAGSEFFEKTEN, dels DRAG-
KROKSEFFEKTEN. Kraftuttagsef-
fekten bestdmmer traktorns lamp-
lighet for kraftuttagsdrivna redskap,
t. ex. slaghack, skdrdetréska. Drag-
krokseffekten bestadmmer traktorns
lamplighet foér dragarbete, t. ex.

— Jag vill starkt under-
stryka att &ven om drag-
krokseffekten, hjuldiame-
tern, drag- och lyftkraft-
kontrollen, mark- och

lageskontrollen har sins-
emellan ratt forhallande
uteblir pléjningsresultatet
om drivmedel saknas.

pléjning, harvning. Bada dessa ef-
fektangivelser anges i Statens Ma-
skinprovningars meddelanden. Ef-
tersom det vid plojning i forsta
hand &r dragkrokseffekten som in-
tresserar, skall denna diskuteras
ingdende.

Dragkrokseffekien erhalles om man
multiplicerar den utvecklade drag-
kraften med kérhastigheten. Den
utvecklade dragkraften ar, for-
utom av véxellage, i hdg grad be-
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roende av underlaget och tyngden
som vilar pa de drivande hjulen.
Dragférméagan star i direkt propor-
tion till belastningen pa drivhjulen,
d. v. s. en fordubbling av belast-
ningen innebar fordubbling av
dragkraften om inte jorden ar allt-
fér |8s. Hastigheten bestammes
framst av vaxellage men aven av
slirningen. Pa de lagre vaxlarna ar
det oftast slirningen, som satter
stopp for héga dragkrafter, medan
pa de hogre vaxlarna motorstyrkan
brukar vara avgorande. Vid korning
pa lagre vaxlar bor darfér den mo-
derna traktorn forses med extra-
vikter fér att den hoga dragforma-
gan skall kunna utnyttjas. Vid kor-
ning pa hogre vaxlar bér man ej ha
for tung traktor (rullningsmotstand-
det okas) eller for stora redskap.

Hur tung bér en traktor vara
for att anses vara en god dragare?

Av det tidigare sagda beror det pa
vilka redskap som traktorn skall
dra. Man kan ju namligen, om vi tar
pléjning som exempel, uppna sam-
ma arbete per tidsenhet (effekt)
om man kdr fort med en tvaskarig
plog, som om man kér litet lang-
sammare med en treskérig. Pa
manga jordar kan man dock inte
kéra fort, beroende pa stenfore-
komst m. m. och p4 manga jordar
blir inte heller pléjningsarbetet val
utfért vid for snabb kdrning. Satter
man en grans for koérhastigheten
pa sadana jordar vid ungefar 6 km/
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tim, bor traktorn ha en vikt av mel-
lan 60—90 kg/hk kraftuttagseffekt. |
denna vikt far man da inrdkna vikt-
overféringen fran plogen. Den hdg-
re siffran galler vid sliriga forhal-
landen. De dragkrafter, som man
far vid pléjning &r ca 60 % av trak-
torvikten vid goda forhallanden,
och sjunker till ca 30 %o och t. 0. m.
lagre vid sliriga forhallanden, om
man ej har hjalpmedel i form av slir-
skydd eller differentialsparr.

Hur stor plog?

Hur stor plog kan man da lampli-
gen bestélla till en traktor for att
vara nagot sa nar séker? Om trak-
torn har en vikt som i stort dverens-
stammer med de siffror som ovan
namnts, kan man som ledning fa
fram féljande:

LAMPLIGT ANTAL HK PA KRAFT-
UTTAGET VID PLOJNING MED
OLIKA PLOGSTORLEKAR

L&tt medelstyv styv jord

Tvaskarig 12" 17 25 35
by, 14" 20 28 38
Treskarig 12" 25 36 45
- 14" 28 40 50

Véxelladan skall utnyttjas!

En motors bransleférbrukning per
utfort arbete ar som regel lagst nar
motorn gér fullbelastad. Darfér bor
man vid pldjningsarbete strdva
efter att fullbelasta motorn. Motorn

kan namligen belastas pa olika
sitt vid dragarbete. Man kan na
samma hastighet med ett givet red-
skap antingen genom att kora pa
en lagre véaxel med fullt varv pa
motorn eller pa en hdgre véaxel
med lagre varv. Den senare meto-
den ger den lagsta brénsleforbruk-
ningen, och det varvtal som ger
den absolut ldgsta brénsleforbruk-
ningen ar det varv, dar motorn har
sitt maximala vridmoment (se Ma-
skinprovningarnas meddelanden).
Det &r darfor en stor fordel ur
driftsekonomisk synpunkt med vax-
ellador med manga véxlar, genom
att man med dem kan kdra med
fullbelastad motor och ofta i nér-
heten av dessa mest ekonomiska
varvtal. Minst atta vaxlar framat bor
finnas pa en modern traktor. Man
bor dock kontrollera hur dessa vax-
lar ligger i forhallande till varandra
och hur de passar in for de vikti-
gaste arbeten traktorn skall anvan-

1. Planetvdxe! (Ford).




das for, t. ex. pléjning och skorde-
troskning. Kan vaxlarna laggas in
utan att man behdver trampa ur
(planetvéxel), stimulerar detta na-
turligtvis en vaken och intresserad
forare att anvénda vaxelspaken
ofta.

Forst med en steglds vaxellada kan
en traktormotor fullstandigt utnytt-
jas. Sadana véxellador av olika
typer finns i marknaden, dven om
de annu anvands i mycket liten ut-
strackning pa jordbrukstraktorer.

Differentialsparrens uppgift

Vid pléjning far ofta det hjul, som
ej gar i faran, betydligt samre
grepp i det ldsa ytlagret, an det
hjul, som gar i faran. Detta senare
hjul far battre grepp genom att
marken ofta ar fastare i farbottnen
och genom att traktorn |utar, hjulet
blir darigenom hogre belastat. Dif-
ferentialen pa traktorn medfor att
man aldrig kan Overféra mer drag-
kraft an 2 ggr vad hjulet med sam-
sta greppet kan overféra. For att
oka dragférmagan kan differentia-
len séattas ur spel genom en s. k.
differentialsparr. Vid sliriga forhal-
landen kan man uppna en betydligt
mindre slirning genom att koppla in
en sadan sparr. Pa en modern trak-
tor bor det darfor finnas en differen-
tialsparr. Den boér anvandas med
forstand: inte bara nar traktorn sli-
rar s& mycket att den star stilla,
utan sa snart man marker att land-
hjulet bérjar slira. P4 sa séatt kan
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Det hjul som gar i faran
tar battre grepp — bl. a.
genom att traktorn lutar,
varvid hjulet blir hégre be-
lastat.

mycket brénsle sparas under en
pléjningssdasong. Med nuvarande
konstruktion bor sparren emellertid
laggas in forsiktigt och inte tryckas
i da ena hjulet star och spinner.
Trampa ur och slira pa kopplingen
medan spérren lagges i! Den mas-
te sedan laggas ur nar man skall
svdnga pa vandtegen. Tyvarr kan
den ibland vara svar att fa ur, men
nagra snabba vridningar pa ratten
fram och tillbaka eller en trampning
péa styrbromsen brukar hjalpa. Nag-
ra traktormarken har differential-
sparren sa konstruerad att den
automatiskt kopplas ur nér bada
hjulen drar lika mycket.

Fyrhjulsdriftens verkan

Betydelsen av fyrhjulsdrift framtra-
der tydligast vid daliga markforhal-

landen. Under goda forhallanden,
da traktorhjulen far bra grepp, blir
vinsten med fyrhjulsdrift obetydlig.
Tillater underlaget att stora drag-
krafter tas ut, éverfors ju stor vikt
fran framhjulen till bakhjulen; den
vikt som ligger pa de drivande bak-
hjulen blir stor. Under sliriga for-
hallanden pléjer man sakrare och
med mindre slirningsférluster med
fyrhjulsdrift an med enbart bak-
hjulsdriven traktor. Fragan ar emel-
lertid om den hogre kostnaden for
fyrhjulsdriften kan forsvaras, efter-
som dragformagan anda blir rela-
tivt begransad. Man kan t. ex. upp-
na hogre dragkrafter genom att
satta lampliga slirskydd eller jarn-
hjul pa en bakhjulsdriven traktor.
Fragan om fyrhjulsdriftens beratti-
gande pa mindre traktorer kan allt-
sa diskuteras. Annat ar forhallandet




S

for stora traktorer. Med fyrhjuls-
drift kan man namligen anvanda
traktorer med hoga motoreffekter
utan att dessa behdver bli allfér
tunga.

TRAKTORNS HJUL

HJULDIMENSION. Ett dacks dimen-
sion anges genom en sifferkombi-
nation, t. ex. 11-38, dar de férsta
siffrorna anger déckets bredd péa
det bredaste stéllet och de sista
falgens diameter, allt uttryckt i tum.
Pa senare tid anges ofta bredden
med en dubbelbeteckning, t. ex.
18,6/12. Man har namligen pa se-
nare tid breddat félgarna, och om
ett 12” dack monteras pa en sadan
bredare falg ékar bredden till 13,6”.

YTTERDIAMETER. Déackets hojd ar
nara nog lika med bredden. Skall
man ha reda pa ytterdiametern pa
ett déck 12-36, sa blir det grovt

6

3.
Fyrhjulsdriven
traktor (BM).

— Nu har jag ett
garanterat slirfritt dack,
men nén traktor

tifl det finns inte.

raknat = 12+36+12 = 60”. Det
stammer ej exakt men kan vara
bra som en éverslagsberakning. En
sadan kan vara av intresse nar det
géller att jamfora olika déacksdi-
mensioner, darfoér att ett déacks
ytterdiameter har mycket stor be-
tydelse fér dragférmagan. Ju
STORRE YTTERDIAMETER DESTO
BATTRE DRAGFORMAGA. Detta ar
sarskilt markbart under sliriga och
svara forhallanden.

BREDDEN har ingen stérre bety-
delse for dragférmagan, om tva
déck har samma ytterdiameter. Vid
olika bredd kan dock det bredare
dacket foredragas, om man fore-
tradesvis har losa jordar (moss-
och sandjordar). Om man har jor-
dar dér det ofta blir ett slirigt ytla-
ger men bottnen &r fast (lerjordar),
bér man valja det smalare décket.
Detta gréaver namligen lattare ige-
nom ytlagret ner till den fasta jor-
den och gor sedan i fortsattningen
mindre rullningsmotstand.

DACKETS KONSTRUKTION. De pa

senare tid lanserade béaltdacken
visar genomgéende hdgre drag-
formaga an de konventionella dac-
ken, beroende pa att baltdacken ar
mindre styva i sidorna an vanliga
déck; de plattas ut mera och far
storre anliggningsyta.

Ett dack med s. k. Oppet ribbméns-
ter skall vara monterat sa att V:et
och ribbm&nstret pekar framat.

BEKVAM OCH LATTSKOTT
TRAKTOR

TRAKTORSITSEN. De skakningar
en traktorforare utsattes for vid
traktorkérning kan ge upphov till
ryggskador. Ett séatt att undvika
risker ar att forse traktorn med en
lamplig sits. Viktigt att tanka pa vid
traktorképet! En vanlig bladfjader-
sits tvingar 6verkroppen att svanga
framat och bakat, vilket anstréanger



ryggen hart. For att undvika rorel-
sen framat-bakat kan sitsen utrus-
tas med parallellféring. Rorelsen i
hojdled démpas badst med hydrau-
liska kolvar.

En lamplig sits bér ocksa vara sta-
dig och rymlig. Den bdr dessutom
vara forsedd med ett ryggstod, som
i forsta hand stdéder korsryggen nar
man sitter uppratt och kénns be-
hagligt dven nar man stracker sig
bakat. Sittdynan skall vara ganska
fast och vibrationsddmpande. Sido-
stéden skall vara sa utformade att
de inte &r i vagen. Sitsen bor vara
stallbar i traktorns langdriktning.
Se aven till att sitsen inte blir for
hég i férhallande till fotstéden.

Vid pldjningsarbete utséttes fora-
ren for extra stora pafrestningar,
dels genom att traktorn lutar i sid-
led, dels genom att féraren far vri-
da ryggen for att kontrollera plo-
gen. | en sadan stéllning &r ryggen

mycket kanslig for stétar och vibra-

tioner. Det har numera kommit
konstruktioner pa sitsar som kom-
penserar sidolutningen sa att fora-
ren hela tiden sitter ratt upp. En
enkel 16sning ar att placera en kil-
formig ftréplatta under sittdynan.
For att undvika att man allt for ofta
behover kora i tillbakavriden stall-
ning kan en stor backspegel, pla-
cerad inne i hytten, vara till stor
nytta. Denna backspegel méste fas-

T

4 och 5.
Moderna
traktorsitsar.

tas stadigt, sa att den ej vibrerar.

HYTTEN. En tét och vilisolerad hytt
bor anskaffas till en traktor for ploj-
ningsarbete. Den bér helst ha varm-
luftsuppvarmning. Stérre uppmark-
samhet fran fabrikanternas sida
borde &agnas at det buller som
uppstar i en hytt med inkladsel.
Tills den fragan ar I6st borde trak-
torférarna mera an nu anvanda
oronproppar for att skydda horseln.

— Vad sa du?

— Ar 6ronpropparna effektiva,
sa jall

— Farlat, ja ska bara ta ut
oronpropparna sa ja hor

va du sajer.




Andra saker att tdnka péa infor trak-
torvalet: traktorn skall vara latt att
stiga av och pa, méjligheter skall
finnas att enkelt &ndra sparvidden
(viktigt for att undvika sneddrag-
ning pa traktor och plog), typen av
bromsar (skivbromsar ar att fore-
draga), redskapsanfastning (drag-
armarna bdr vara enkelt vandbara
for olika tappdimensioner), vevarna
pé dragstagen (de bér vara stora
och lattmandvrerade), tryckstang-
ens langd (skall kunna instéllas
enkelt).

HUR FORHINDRA SLIRNING?

Redan vid traktorképet kan man
vélja en typ och en utrustning som
ger minskad slirning: tung traktor,
differentialsparr, ev. fyrhjulsdrift.
Dessutom kan atgarder vidtagas
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for att minska slirningen: belasta
traktorn, satt pa slirskydd!
Belastning av traktorn kan ske pa
foljande séatt:

a. Vikt fran redskapet fores o&ver
till traktorns bakhjul. | samband
harmed Overfors aven vikt fran
framhjulen till bakhjulen.

b. Belastningsvikter
fastes pa hjulen.

av gjutjarn

c. Dacken fylles med vatska.

| de moderna hydrauliska systemen
fors alltid en stor del av plogens
vikt 6ver till bakhjulen. Stédhjul
saknas da i regel och plogen hang-
er i lyftarmarna. For att 6ka tyngd-
overforingen kan plogen belastas.
| de dldre systemen, dar stédhjulen

anvandes pa plogen, inverkar tryck-
stangens lutning och dragsténger-
nas fastsattningspunkt i hég grad
pa viktoverféringens storlek. For
att f& en stor viktéverforing bor
TRYCKSTANGEN fastas hogt pa
plogen och lagt pa traktorn. Finns
mojlighet att &ndra fastet i hojdled
for DRAGSTANGERNA bor dessa
fastas hogt pa traktorn, om storre
viktoverféring onskas. Vid kdrning
med bogserade redskap kan stérre
viktoverféring erhallas om draget
pa traktorn hojes. Anvandes s. k.
belastningskoppling ar aven detta
en metod att fa dver vikt fran ett
bogserat redskap till traktorns bak-
hjul.

BELASTNINGSVIKTER har den for-
delen framfor vatskefyllda déck att
de ganska latt kan tas bort. VAT-
SKEFYLLNING av décken &r en bil-



lig metod, och den extra belastning-
en tar ingen plats. Dacken kan fyllas
till 75 eller 100 %o. Vid fullstandig
fylining blir dock décken stumma
och skadas latt av skarpa foremal.
Ar det risk for frost maste décken
vara fyllda med en I&sning av kal-
ciumklorid (glykol bor inte anvan-
das). Dack som varit fyllda lang tid
med kalciumkloridiésning har emel-
lertid visat sig vara svara att requm-
mera och vulkanisera. Vatskefyll-
ning av dacken &r troligen pa vag
att forsvinna som belastningsmetod.

SLIRSKYDD. Gummihjulens info-
rande pa traktorn gav méanga for-
delar genom att traktorn blev myc-
ket mera anvéndbar, men ocksa
vissa nackdelar, framférallt mins-
kad framkomlighet i slirigt vaglag
ute pa akern. Framkomligheten kan
forbattras med ett bra slirskydd
men manga oldagenheter ar forena-
de med ett sadant, t. ex. besvarlig
montering, svarighet att fardas pa
vég, stort slitage. De flesta lantbru-

kare anvénder inte slirskydd forran
det &r absolut nodvandigt, d. v. s.
nar traktorn 6verhuvud taget inte
gar fram langre. | de flesta fall ar
det motiverat att satta pa slirskydd
langt tidigare.

De slirskydd som anses vara bast,
ar sadana som monteras utanfér de
vanliga dacken, s. k. spadhjul (typ
Bjérnhjul, Wehmnehjul, Lejonhjul).
De behéver Inte monteras av vid
vagkérning. De sliter inte pa dac-
ken och ar aven relativt slitstarka.

De &r ocksé ratt tunga, vilket inne-

béar en viss dragkraftsokning. Ty-
varr ger de den stdrsta vinsten i
slirningsminskning vid relativt [ag
dragkraft. Nér de val bdrjat slira
tar foregdende spade undan grep-
pet for den efterféljande.

Ar man tvungen att dra stora red-
skap efter traktorn, finns det slir-
skydd, som kan Gverfora betydligt
stérre dragkrafter aven vid en hog-

re slirning; exempel pa sadana &ar




de, som har stora plattor, fastlan-
kade i kedjor langs hjulen (Oriam).
Dessa plattor reser sig nastan pa
hogkant nér de skall gripa tag. Ett
slirskydd med vaggor kan ge rela-
tivt héga dragkrafter under svara
forhallanden (typ Donaldsons Gird-
les). Slirskydd med vinkeljédrn och
plattjarn over dacksbanan ger en
viss Okning i dragkraft, dock betyd-
ligt lAgre &n de som ovan namnts.
Sndkedjor eller specialkedjor visar
sig ge negativt resultat, da de Iatt
satts igen av jord och lera. De pas-
sar bast pa hala och isiga skogs-
vagar.

Under verkligt svara forhallanden
(sliriga lerékrar) kan stora dragkraf-
ter astadkommas med jarnhjul,
helst av s. k. skelettyp som haller
sig rena. Vid prov har vid samma
traktorvikt och samma slirning er-
hallits 3 ganger sa hdg dragkraft
med jarnhjul som med gummihjul.

LUFTTRYCKET. Ytterligare ett sétt
att Oka traktorns dragférmaga un-

10

— Har jag inte sagt minst
tusen génger — dra inte
pa for hart med lag

vaxel inne . . .

der sliriga forhallanden ar att sanka
lufttrycket i dacken sa att storre an-
liggningsyta erhalles. Man bor dock
inte ga lagre &n 0,8 kg for att inte
riskera brott pa cordvaven eller att
dacket ror sig pa falgen.

DE MODERNA HYDRAUL-
SYSTEMEN

Alla moderna hydrauliska traktor-
lyftar arbetar med nagon form av
viktéverforing fran redskapet till
traktorns bakhjul. Denna viktoverfo-

ring tillgar i princip sa att traktorn
hela tiden under gang lyfter i plo-
gen, och denna lyftkraft Gverfores
till traktorns bakhjul. Samtidigt
sker aven en viktoverforing fran
traktorns framhjul till bakhjulen.
Viktéverforingen kan dven ske ge-

S nom att redskapet helt hénger i
* lyftarmarna.

Under sliriga forhallanden vill man
overfora s& mycket tyngd som maoj-
ligt till traktorns bakhjul. Hur myc-
ket man maximalt kan overféra ar
beroende dels av redskapets vikt,
dels av redskapets jordsokning. Lat
oss anta att vi plojer med en tva-
skarig plog, vars vikt &ar 200 kg,
och att jordsékningen uppskattas
till 100 kg. Den nedatriktade kraf-
ten ar saledes 300 kg. Rent teore-
tiskt skulle man da kunna lyfta i
lyftarmarna 299 kg utan att plogen
gar upp ur jorden. Dessa 299 kg
kommer da att belasta traktorns
bakhjul. | praktiken &r denna over-
foringskraft mindre, beroende pa
att férhallandena inte ar konstanta,
jordsdkningen varierar m. m.
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12. Dragkraftkontroll. Stiger dragkraften dver
den som stéllts in med regleringsspaken pres-
sas fjidern samman ytterligare av det okade
trycket | tryckstangen. Via havstanger paverkas
regleringssliden s& att olja pumpas in i Iyft-
cylindern och hydraularmarna lyfts tills den
instdllda dragkraften uppnés. Minskar dragkraf-
ten sker det motsatta forloppet.

De system som for nérvarande fore-
kommer i marknaden &r féljande:

1. Dragkraftkontroll.

2. Lyftkraftkontroll (TCU).
3. Markkontroll.

4. Lageskontroll.

Dragkraftkontroll

Djupgaendet stalles in efter trycket
i fjadern pa tryckstdngen. Detta
tryck motsvarar ett visst jordmot-
stand. Med djupinstéllningsspaken
kan man stélla in ett dnskat tryck
och darmed fa plogen att ga vid ett
djup som motsvarar detta tryck.
Okar trycket vid plojning 6ver det
instéllda (styvare jord), paverkas
en ventil, sa att plogen hoéjes. Om
trycket minskar (lattare jord), péa-
verkas ventilen sa att plogen san-

kes. Detta medfér ojamnt ploj-
ningsdjup i jord med varierande
jordmotstand. Det ar onskvart att
avvikelserna inte Overskrider == 10
%. Genom att plogen hdjes just nar
det gar som tyngst far man maxi-
mal viktdverféring till traktorns
bakhjul just nér traktorn mest be-
hover det. Nar plogen sjunker (lat-
tare jord), kommer viktoverforing-
en att minska. Viktoverforingen
kommer saledes att variera hela ti-
den.

| manga av dessa system for drag-
kraftkontroll finns en reaktions-
kontroll inkopplad. Den kontrolle-
rar med vilken hastighet det hydra-
uliska systemet reagerar for tryck-
variationerna i tryckstdngen. Vid
pléjning i jord med mycket varie-
rande jordmotstand ar det dnskvart
att reaktionen sker relativt lang-
samt sa att inte plojningsdjupet
blir allt for varierande. Ar daremot
ytan pa faltet mycket ojamn, vill
man att hydraulen skall reagera
hastigare sa att inte plogen fdljer
traktorns rorelser. Pléjningsdjupet
far inte bli ojamnt av den orsaken!

Sammanfattning:

a. Vi tanker oss att plogen hanger
i lyftarmarna. Oljan i lyftkolven &r
sparrad”) nar inte tryckstangen pa-
verkar ventilen att slappa in olja

*) | ett vanligt hydraulsystem av dldre typ &r
oljetrycket mot hydraulsystemets lyftkolv alltid
noll (flytlage).
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(Iyftning) eller ut olja (sénkning)
fran lyftcylindern.

b. Viktéverforingen varierar. Man
far den storsta viktdverforingen néar
den mest behovs.

c. Plajningsdjupet blir ojamnt om
jordmotstandet i marken varierar.
Pléjningsdjupet ar ej i hog grad
beroende av traktorns rorelser
(markytans jamnhet) under forut-
sattning att reaktionen ej ar alltfor
langsam. Inget stodhjul anvéndes
pa plogen.

12

Lyftkraftkontroll (TCU)

Djupgéendet stalles in med stdd-
hjul och pléjningsdjupet blir sale-
des konstant. Viktéverforingen &r
konstant och instélles efter behov
med en speciell ventil. Har plogen
svart att ga ned kan man anvéanda
mycket liten lyftkraft och tvértom.

Sammanfattning:

a. Traktorn lyfter hela tiden i plo-
gen men med konstant instéllbar
lyftkraft. Plogen hénger ej i lyftar-
marna utan stéder mot marken ge-
nom ett stodhjul.

13. Lyftkraftkontroll.
Med kontrollventilen
stédller man in det
anskade trycket | sy-
stemet och darmed
med vilket tryck oljan
skall pressa pa lyft-
kolven. Detta motsva-
rar en viss lyftkraft.
Spannes fijadern |
kontrollventilen dkar
lyttkraften och tvért-
om. Kontrollventilen
kan stéllas in anting-
en med ratt eller spak.

b. Den instédllda viktoverféringen &ar
konstant, oavsett férhallandena.
c. Jamnt pldjningsdjup erhalles.

Markkontroll

Djupgaendet instdlles med ett spe-
ciellt hjul, som &ar fast i plogasen
eller, numera, i traktorn. Hjulets r&-
relse i hojdled kan genom Bowden-
kablar paverka den hydrauliska
lyften pa traktorn. Nar markforhal-
landena blir gynnsammare (lattare
jord) stravar plogen efter att ga
djupare. Trycket pa markkontroll-
hjulet blir da storre och detta pa-

. e e e e e
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verkar det hydrauliska systemet pa
traktorn sa att plogen lyfts till det
instdllda djupet igen. Férhallandet
blir motsatt om marken blir har-
dare. Plogen stravar da efter att
hdja sig och trycket pa markkon-
trollhjulet minskar. Detta paverkar
hydraulsystemet sa att plogen sjun-
ker till det instédlida djupet. Vid
detta system kommer lyftning och
sankning av plogen att ske vid rakt
motsatta férhallanden &n vid drag-
kraftkontrollen. Man far i detta fall
maximal viktdverforing da man
minst behéver det (lattare jord). A
andra sidan far man betydligt jam-
nare plojningsdjup.

Sammanfattning:

a. Vi tanker oss att plogen hénger
i lyftarmarna. Oljan i lyftcylindern
ar sparrad nar inte markkontroll-

hjulet paverkar hydraulsystemet.

b. Viktoverforingen varierar hela

tiden. Man far minst viktoverforing
da man mest behdver det.

c. Pléjningsdjupet ar relativt jamnt;
inget stédhjul anvéndes pa plogen.
Plogen ar ej beroende av traktorns
rorelser.

Lageskontroll

| princip fungerar systemet sa att det
pa lyftaxeln finns en excenter, som
via en rulle kan paverka havstangs-
systemet s& att regleringsventilen

15. LAgeskontroll.

R = reglerspaken,
E = excenter.
V = reglerventil.

a.
L&gesreglering.
Redskapet lyft.
Reglerventil | neutralldage.

b.

Lagesreglerspaken fors
framat varvid reglerven-
tilen fors till sanklage och
lyftarmsaxeln vrids tills
excentern aterfor regler-
ventilen till neutrallédge
och lyftarmarna stannar.

fors till neutrallage. Med lagesreg-
lerspaken paverkas dels havstangs-
systemet for sankning och hdjning
och dels rullens avstand fran excen-
tern. Fors spaken langt fram blir
detta avstand stort och armarna far
sénka sig djupt innan excentern
kan paverka systemet sa att sank-
ningen avbrytes. Detta innebar att
oljan blir instangd i lyficylindern vid
ett visst |Age pa lyftarmarna. Detta
lIage besté@mmes av regleringsspa-
ken och redskapet kommer helt att
folja traktorns rorelser pa en be-
stdmd hojd i forhallande till traktorn.

13




16.

Konventionellt
system med
stédhjul pa
plogen

Lageskontroll

Dragkrafts-
kontroll

Kombinerad
lages- och
dragkrafts-
kontroll

Markkontroll

okat spec.
pléjmotst.

installningsspak
kanselhjul

Hardare mark,

PLOJNINGSDJUP

Ojamn markyta,
konstant specifikt
pléjningsmotstand

Sammanfattning:

a. Redskapet hanger i ett bestamt
instéllbart lage i traktorn. Oljan i
lyfteylindern sparrad.

b. Viktéverforingen ar relativt kon-

stant.
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c. Plojningsdjupet blir konstant en-
dast om markytan ar absolut jamn.
Detta ar mer sallan fallet, varfor
man kan saga att detta system un-
der vissa forhallanden ar mindre
lampligt for pldjning. Daremot for

redskap, som arbetar ovan mark-
ytan (slattermaskin t.ex.). Pl6jnings-
djupets jamnhet ar oberoende av
jordmotstandet.



Belastningskoppling

Med en s. k. belastningskoppling
kan man overfora vikt fran ett bog-
serat redskap till traktorns bakhjul.
Man faster ett stativ i trepunktslyf-
ten samt en kedja i stativet och
redskapets dragstang. Nar man lyf-
ter i hydraulen kommer vikt att
overforas fran det bogserade red-
skapet samt &aven fran framhjulen
pa traktorn. Genom att fastanord-
ningen vid lyftning kommer att ge
dragning i tryckstangen &ar drag-
kraftkontroll, som endast reagerar
for tryck, ej lamplig att anvanda for
detta andamal. Traktor och redskap
kommer namligen pa grund av mar-
kens ojamnheter att réra sig i for-
héllande till varandra, och man vill
ju overfora en bestamd vikt hela
tiden. Ett exempel pa hur nya MF-
systemet arbetar*) i detta fall for-
klarar kanske varfér man far en
jamn viktoverforing med systemet.
Nar traktorns framande kor ned i
en fordjupning, pressas lyftarmarna
uppat och dragningen i tryckstang-
en kommer att 6ka. Harvid paver-
kas hydraulen s& att armarna san-
kes och den instillda lyftkraften
aterfas. Kor daremot traktorns bak-
hjul ned i en halighet kommer drag-
ningen att minska och hydraul-
armarna hojes sa att man Aater
erhéller den instélida lyftkraften.

Aven till traktorer férsedda med
lyftkraftkontroll kan man med for-
del anvédnda en belastningskopp-
ling.

*) = reagerar for dragning i tryckstangen.
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Tabell 1.

BM-320 Buster.
BM-400 Buster.

BM-350 Boxer.

BM-470 Bison.
BM-800 Bison.

MF 30, 35 och 65.

MF 135, 165, 175.

Fordson Dexta och
Super.

I H 414, 434, 523 och 624.
| David Brown 880 och 990

(nyare typ)
Nuifield 10/42 och 10/60.

| Ford 2000, 3000, 4000, 5000.

DE VANLIGASTE TRAKTORMARKENAS HYDRAULSYSTEM

Ofta férekommer tva av de férutnamnda systemen tillsammans. Man séatter da det ena systemet ur funk-
tion nar man anvander det andra och tvértom.

Kombinerad dragkraftskontroll och l&geskontroll kallad “Terratrol”. Kombi-
nationen ar utférd pa sa satt att nar dragkraftskontrollen tréder i funktion,
exempelvis vid okat jordmotstand, borjar lyftarmarna att lyfta, men en kam
som sitter pa lyftarmsaxeln paverkar vid lyftningen en ventil, sa att Iyftningen
upphor. Man far hirigenom ett jamnare pléjningsdjup. Ren lageskontroll
kan erhallas genom att tryckstangsféstet lases med stoppskruvar.

Nyare modeller utférda med “Terratrol”. De tidigare modellerna var utiérda
med lyftkraftkontroll. Systemet kallas da for "Cresco”.

“"Terratrol”. Aldre modeller har endast lyftkraftkontroll, ""Cresco”-systemet.

"Terratrol””. Kompletterad med enbart dragkraftkontroll. Dragkraftregleringen
sker via dragstangerna i stéllet for genom trycksténgen, se nedan.

Dragkraftkontroll eller lageskontroll. Reaktionshastigheten pa dragkraftkon-
trollen &r instéllbar. Vid dragkraftkontrollen &r hydraulen hér inte enbart kéns-
lig fér tryck i tryckstangen utan aven for dragning i densamma. Man far da
stilla djupkontrollspaken i ett visst lage. Okar dragningen sankes armarna
och tvartom. Sadan dragning i tryckstangen kan upptrada vid kdérning med
redskap, som hanger i trepunktssystemet men inte gor nagot stérre motstand |
i marken, t. ex. hackor, grunt arbetande harvar m. m. P4 langa plogar ligger

plogens tyngdpunkt langt bakom plogens baraxel, och plogens tyngd kan da
astadkomma en dragning i tryckstangen, som upphéver det tryck, vilket pl&j-
ningsmotstandet astadkommer. P& stora traktorer (till vilka man anvander
langa plogar) laggs darfor ofta reglerfiadern i DRAGSTANGERNAS anfastning |
till traktorn i stallet fér i TRYCKSTANGSFASTET.

Det tidigare systemet har utvecklats och kompletterats med lyftkraftkontroll.

Lageskontroll eller dragkraftkontroll. Den senare &ven kénslig for drag i
tryckstangen. Instéllbar reaktionshastighet. Till skilinad fran de flesta andra
system baserar sig reaktionskontrollen pa reglering av lyfthastigheten.

Dragkraftkontroll (dubbelverkande) eller lageskontroll. Installbar reaktions-
hastighet.

Selectamatic. Dragkraftkontroll (dubbelverkande) eller lyftkraftkontroll eller
lageskontroll.

Dragkraftkontroll eller lageskontroll.
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— Ténk om vi kunde f& en
med hydraulik.
— Vi kan val forsdka.

Ovningsfragor till kapitel 4

1. Varfér skall man vid plojning
strdva efter att fullbelasta motorn?

2, Hur star dackets ytterdiameter
i relation till traktorns dragfor-
maga?

3. Pa vilka olika satt brukar man
vanligtvis belasta traktorns bakhjul
for att minska slirningen?

4. Har tryckstangens lutning nagon
inverkan vid pléjning med en trak-
tor med ett modernt hydraulsystem

(da stodhjul pa plogen inte anvan-
des)?

5. Gor vanliga snokedjor lika god
nytta som slirskydd vid pléjning?

6. Om Ni pldjer med dragkraftkon-
trollen inkopplad och det finns
mojligheter att stalla in reaktions-
hastigheten, under vilka férhallan-
den bor Ni véalja en snabb reaktion
och under vilka en langsam?

De ratta svaren finner Ni Ilangst
bak i denna bok.

Diskussionsfragor

Diskutera en traktormotors brans-
leforbrukning da motorn arbetar
fullbelastad resp. obetydligt belas-
tad och i férhallande till olika vax-
lar och olika varvtal,

Diskutera for- och nackdelar med
fyrhjulsdrift pa medelstora resp.
stora traktorer. Hur stora hjul bér
en fyrhjulsdriven traktor ha? Ar
fyrhjulsdrivna traktorer 1ampliga for
pléjningsarbete och i sa fall var-
for?
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PLOGLARA DEL | av John Trollsas

Kapitel 5

VAD PLOGARNA AR
TILLVERKADE AV

| Plogésar

Ram

Plogkropp: Stall
Plogkropp: Spets, skar, bill
och landsida

Plogkropp: Vandskiva

Skivristklinga och
skumristblad

PLOGARNAS KONSTRUKTION

Hallfastheten
Kapaciteten
Plogkroppens vandskiva
Plogens hantering
Precision

Anpassning

NOMENKLATUR
BOGSERADE PLOGAR
HYDRAULBURNA PLOGAR
DELBURNA PLOGAR

VAXELPLOGAR
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VAD PLOGARNA AR
TILLVERKADE AV

Plogen har som vi vet genomlevt
en flertusenarig historia. Sedan
den bérjade tillverkas med véand-
skiva for att vanda jorden at ena
sidan, har den i princip inte &nd-
rats mycket. Vad som i stallet dnd-
rats &r dess dragkraftkalla — fran
dragdjur till moderna traktorer med
dver 100 hk. Darmed har fordring-
arna pa plogens hallfasthet och pa
de i jorden arbetande detaljernas
slitformaga okat.

Trots denna utveckling har emel-
lertid inte dagens plog vuxit i for-
mat i samma grad — i stallet har
man genom noggrant materialval

— Ja, Ja Oskar. Jag ska ...
Men ditt intresse for
tradition borjar ga

mej pa nerverna.

och hardningsmetoder lyckats halla
vikten relativt l1ag till férdel for pris
och hantering.

Olika fabrikanter har egna mate-
rialsorter, men i princip ar materia-
let i plogens viktigare detaljer fél-
jande:

PLOGASAR: Stal med en halt av
0,60 % kol, 1 % mangan. Materia-
let &r ett sorts fjaderstal, som har-
das for att fa sin ratta spanst. Om
en sadan detalj trots allt blir de-
formerad, IGnar det sig inte att
varma och rikta den, ty dérmed
fordarvas héardningen, och dasen
kommer vid nasta oOverbelastning

=



att deformeras igen. All svetsning
pa sadana detaljer bor undvikas,
dé lokala uppvarmningar aven ger
upphov till sprickbildning. Den
svetsning som utfores vid fabrika-
tionen sker med fér- och efterbe-
handling.

RAM: Ett vanligt material ar platt-
stal med 0,45 %o kol, 0,50 %0 man-
gan i hardat eller ohardat utfé-
rande. Vid anvéndning av central-
ror ar materialet i regel laglegerat
stal med 0,15 % kolhalt, ohardat.

PLOGKROPP: STALL. De flesta fa-
brikat har material med 0,45 % kol,
0,50 %o mangan i bockat eller svet-
sat utférande. Fabrikat med vénd-
bar spets och skér anviander sig
for spetsinfastningens skull i regel
av -gjutet material av staltyp.

Sékert har Ni kommit i kontakt med
s. k. Overumsstal — ett material som
tarvar en sarskild férklaring:
Overumsstalet ar ett vitt tackjarn
som genomgar en varmeprocess till
normalt aducergods. Pa grund av
speciella egenskaper ar det darefter
mojligt att vidare varmebehandla
materialet till sadana hallfasthets-
vérden att det kan jamftras med
stalgjutgods eller smidesstal. Mate-
rialet ar smid- och svetsbart, varvid
vissa angivna regler bor foljas.

PLOGKROPP: SPETS, SKAR, BILL
OCH LANDSIDA. De flesta fabrikat
anvander sig av stal av typen fja-
derstdl som smides och héardas

18.
Vandskiva av
soft-center-plat.

Hart, slipat
yiskikt (framsida)
Mjuk kérna

Hart yiskikt
(baksida)

efter olika forfaranden. | nagot fall
forekommer att en hard ytplatta
svetsas fast pa billens framre parti
for att dérmed forlanga livslangd
och skarpa.

| Overum anvénder for dessa detal-
jer Overumsstal av den ytharda ty-
| pen. Som reservdelar finns spetsar
och skar aven av smitt stal, detta for
att ett stort antal smeder och lant-
brukare i sitt arbete med pésvets-
ning av spetsar och skar foredrar
detta material framfér Overumsstal.

PLOGKROPP: VANDSKIVA. Har
skiljer man pa 2 materialtyper:

a. Soft-centerplat med ett mittlager
av mjuk plat, sammanvalsad med 2
ytterlager av stalplat med hog kol-
halt. Vid hardning av sadana vand-
skivor erhalles ett hart, slitstarkt
ytlager med en mjuk kérna. (Ex.
Overum, Harvester).

b. Homogen plat med lag kolhalt.
Det harda ytskiktet astadkommes
hér genom en uppkolningsprocess,
dar tiden &r avgdrande for hur
tjockt ytskikt som onskas. (Ex.
Kverneland).

SKIVRISTKLINGA OCH SKUMRIST-
BLAD. Har anvidndes i regel en
stalplat som innehaller ungefar 0,55
% kol och 0,65 % mangan. Platen
hardas till hog ythardhet.

Av ovanstaende materialbeskriv-
ning framgar att plogens delar ar
tillverkade av speciella materialsor-
ter, som pa grund av erforderligt
hérdnings- och riktningsarbete ger
relativt hoga tillverkningskostna-
der. Det framgar ocksa att en de-
formerad eller sonderkord plog
inte utan vidare kan lagas med
svets och genom smidning, utan att
det galler att folja fabrikantens an-
visningar, sa att materialet kan
aterstéllas i originalskick.
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PLOGARNAS KONSTRUKTION

Aven om dagens plog i férhallande
till en 10 ar gammal plog vtligt sett
inte visar nagra stora konstruk-
tionséndringar, kan det konstate-
ras att under denna 10-arsperiod
mycket stora férbattringar inforts.

Féljande faktorer har varit norm-
givande:

1. HALLFASTHETEN. Nya végar har
valts for att gbra plogen jamnstark.
Ramkonstruktionen maste kunna
medge en viss fjadring utan besta-
ende deformation vid Overbelast-
ning. En stum konstruktion skulle
daremot latt brista. Utforande med
centralror ger — speciellt nér det
géller stérre plogar — mojlighet att
gbra plogarna mera hallfasta med
mindre materialatgang. Olika utlos-
ningssystem har utformats for att

19. Plog med centralrbr,
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minska chockverkningarna vid sten-
pakorning.

2. KAPACITETEN. Man har sokt
eliminera alla orsaker till stérning-
ar i pldjarbetet.

a. PLOGENS RYMLIGHET é&r dar-
vid viktigast. Hojdmattet fran spets
till ramens underkant har dkat till
80 cm och mera. Diagonalméttet
mellan plogkropparna till 75 cm
och mera (14” plog). Darmed kan
den halm, som numera ofta ned-
pléjs, passera plogen utan att
fastna.

b. SKIV- OCH SKUMRISTER har
andrats sa att de battre utfor sitt
arbete under olika forhallanden.

3. PLOGKROPPENS VANDSKIVA
4r kanske den del pa plogen, dar
den storsta férandringen har skett

och vantas komma att ske. Fran
att ha haft en brytande form, som
utrattar ett visst sonderdelande ar-
bete pa tiltan, har den i takt med
att traktorernas effekt och darmed
plojhastigheten okat, blivit allt
mera langstrackt och véndande.
Man har hédrmed vunnit ett lagre
pléjmotstdnd och en mer precise-
rad tiltvandning, som tal Okade
pléjhastigheter utan att tiltan bry-
tes och kastas at sidan. Slutna och
val vanda tiltor, vilket numera be-
traktas som kénnetecken pa god
pldjning, blir i stallet resultatet.

4. PLOGENS HANTERING é&r en
viktig faktor. Nar man ratt utnyttjar
den dragande traktorns effekt, ar
det viktigt att plogen &r ratt installd,
sa att den inte gar onddigt tungt.
Under pléjningens gang betyder det
mycket att pléjaren kan géra de
olika omstéllningarna for rygg- och

20. S& har métes hdjdméatt och diagonalmétt pa en traktorplog.




slutfareplojning med minsta moj-
liga tidsforlust. Han maste é&ven
uppmérksamt folja foérandringen av
jord- och markférhallanden och
gora erforderliga omstallningar
med hansyn hartill.

Det har blivit ett krav att plogen
konstrueras sa att den “svarar” pa
de olika omstéllningarna, och att
den "star sig" daremellan.

5. PRECISION. | takt med att anta-
let plogkroppar per plog har okat,
har kraven pa plogens precision
skarpts. Att plogkropparna sitter
exakt i forhallande till varandra ar
ett villkor for att tiltlaggningen skall
bli jamn, eftersom man fran forar-
platsen endast kan paverka den
forsta tiltans breddjustering. Vik-
tigt ar aven att skiv- och skumris-
ter ar placerade pa exakt samma

21, En sadan hér toppkonstruktion ger méjlig-
het att stdlla in plogen korrekt — det spelar
ingen roll vilken traktor som anvdndes.

— Tycker du inte att det okade
diagonalavstdndet har gjort
livet mindre riskfylit?

stélle i forhallande till var sin plog-
kropp. Fasta bultférband skall vara
sa dimensionerade och atdragna,
att de inte lossnar efter en tids
pléjning. Smorjstéllen skall vara
latt atkomliga, sa att smorjning av
mekaniska detaljer och lagringar
inte behdver férsummas.

6. ANPASSNING TILL OLIKA
TRAKTORER. Standardiseringen av
traktorerna har géatt avsevart fram-
at, men fortfarande rader stora
olikheter traktorerna emellan, i
synnerhet betrdffande 3-punktsut-
rustningen.

Plogens konstruktion bo6r darfér
vara latt installbar for olika trak-
torer betraffande:

a. Béraxelns utbytbarhet och in-
stéllning (kategori | eller Il, se ne-
dan).

b. Toppens instaliningsmojligheter
for hogt eller lagt infastad tryck-
stang (olika hydr. regleringssy-
stem).

c. Toppens instéllningsmdjligheter
for ratlinjigt infastad tryckstang
(smal eller bred sparvidd).

d. Regleringsorgan for baraxel och
eventuellt stodhjul (traktorsitsens
placering).

Nomenklatur

For att ratt kunna bendamna plo-
gens olika delar har en nomenkla-
turkommitté faststallt foljande vik-
tigare benamningar:

PLOGRAM

= plogens chassi av plattjarn, ror
el. dyl.
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PLOGAS
= plogens del for anfastning av

plogkropp.

TOPP
= plogens del for anfastning av
traktorns tryckstang.

BARAXEL

= plogens del for anfastning av
traktorns dragstanger.

kategori |

= kort baraxel med 22 mm tappar.
kategori Il

= lang baraxel med 28 mm tappar.
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STALL
= plogkroppens grundelement.

VANDSKIVA
= vander tiltan med olika effekt
av brytningen.

LANDSIDA
= glitdel, fast eller rullande, som
stoder mot det oplojda.

BILL ELLER SPETS OCH SKAR
= slitdel som skér loss tiltan fran
farbottnen.

FORLANGNINGSSKIVA
= kan instéllas for viss komplette-
ring av tiltlaggningen.
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SKIVRIST
= skar tiltan till viss bredd.

SKUMRIST

= skar loss en del av tiltans ovre
hérn samt kastar ner det losskurna
materialet i farbottnen.

BOGSERADE PLOGAR

Fran att under 30- och 40-talen ha
varit den dominerande plogtypen
har de bogserade plogarna nara
nog fullstandigt ersatts med hydra-
ulburna plogar. De bogserade plo-
garna har i det langsta haft sin



betydelse vid plojning av stora
arealer. De har i vissa fall genom
s. k. tandemkoppling kunnat dubb-
leras. Eftersom traktorerna numera
utrustas med allt battre hydraul-
system, har tillverkningen inriktats
pa burna eller delburna plogar. Det
kan framhéllas att den bogserade
plogen var lattare att stalla in &n
hydraulplogen och mindre kanslig
féor markens ojamnheter.

HYDRAULBURNA PLOGAR

Den burna plogen ar anfastad till
traktorns 3-punktssystem, d. v. s.
upptill med tryckstangen och ned-
till med de bada dragstingerna.
Genom denna anfastning blir plo-
gen en del av traktorn och paver-
kas av manga "okanda' krafter.
Nér en omstallning av t. ex. tryck-
stangen sker, maste en motsvaran-
de omstéllning ske av lyftlanken,
annars forandras plogens planlage.
Hér ligger forklaringen till att
manga anser det vara svart att
stélla in en hydraulburen plog. Se-
dan man har satt sig in i hur regler-
organen paverkar plogen, blir pro-
blemet enkelt och pléjningen myec-
ket mera intressant.

Den burna plogens stérsta férdelar
ligger i den smidighet med vilken
den transporteras, vandes och
backas, sarskilt vid pléjning av
mindre och oregelbundna falt. Vi-
dare ger den trots sin l&gre vikt
mojlighet till  viktoverféring till
traktorn, vilket medfér béattre fram-
komlighet.

Den &r emellertid begransad till sin
storlek till 3, mojligen 4 plogkrop-
par, savida den inte utrustas med
nagot sarskilt anfastningssystem
till traktorn. En 4-skédrig plog, som
ar anfastad med 3 exakta punkter,
paverkas i hog grad av traktorns
rérelser, vilket medfdr att den sista
plogkroppen arbetar p& obestamt
djup. Vidare uppstar en obalans
mellan de inverkande momenten
av plogens vikt och jordens mot-
stand, vilket gor att den ratta vikt-
overforingen kan aventyras. Slutli-
gen ar plogens vikt begransad av
traktorns lyftkapacitet och styrfor-
maga.

23. Manéverorganen skall vara ldait Adtkomliga
frén traktorns iorarplats.

DELBURNA PLOGAR

For att 16sa anfastningen till trak-
torn av storre plogar, frAn 4 skar
och uppat, har man valt ett system
som innebdr en kompromiss mel-
lan bogserade och burna plogar.
Denna plogtyp kallas delburen
(halvburen) och innebér att plogen
framtill ar infastad endast till trak-
torns dragsténger (2-punkt), medan
den baktill uppbares av ett stdd-
hjul, som i férsta hand anvéandes
som transporthjul, men som &ven
tjianstgér som kontrollhjul for den
sista plogkroppens pléjningsdjup.
Denna anfastning innebar att en
del av plogens vikt och jordsdk-
ningskraften belastar traktorn via
dragstangerna, som pa vanligt satt
bestammer pl6jningsdjupet. Denna
djupreglering kraver att traktorns
impulser till hydraulsystemet maste
komma via dragstdngerna, da ju i
detta fall ingen tryckstang anvén-
des.

Vissa delburna plogar &r stelt in-
fastade till traktorn, varvid bakhju-
let &r av piva-typ, som sjalv stéller
sig rétt vid vandningar och back-
ningar. Andra (storre) plogar ar
daremot ledat infastade till trak-
torn och bakhjulet tvangsstyrt fran
ledpunkten. Darigenom erhéalles en
smidigare vandningsférméga och
mindre pakanningar vid svangar,
bade vid plojning och transport.

Delburna plogar kraver en relativt
bred véandteg for vandningsarbetet,
vilket dock kompenseras av en
mycket snabb isattning och upp-
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tagning av plogen. Regleringen
tillgar s& att den forsta plogkrop-
pen isdttes pa markeringsfaran.
Genom att bakhjulet fortfarande
har transportlage far plogen en
mycket kraftig sokning och gar
snabbt ner i jorden. Nar den nast
sista kroppen natt fram till marke-
ringsfaran sénkes bakhjulet, varvid
plogen i sin helhet gar ned till pl&j-
ningsdjup.

Samma sak upprepas vid farans
ande: under korning framat upp-
lyftes forst plogens framdel och —
ndr den sista plogkroppen natt
markeringsfaran — dess bakdel.
Sjalva pldjningen med en delburen
plog &ar smidig att utféra tack vare
denna mdjlighet att vid svara pas-
sager kunna hoja framdelen och
bakdelen var for sig. Déarigenom
blir mistorna i pléjningen mindre.
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Den delburna plogen har ocksa en
av traktorns rorelser oberoende
géang, vilket gor att den flyter pa ett
satt som sparar dragkraft och ger
tiltorna en béttre slutenhet.

Instéllningen av en delburen plog
ar enklare &n for den burna plogen,
darigenom att tryckstangen inte
behdvs och det kdnsliga samman-
hanget mellan plogens sokning
och sidolutning férsvinner.

Med 6-skariga och stdrre plogar
uppkommer alltid frdgan om trak-
torn skall ga i faran eller helt pa
det opldjda. Tillsvidare (1967) do-
minerar det forsta alternativet,
mycket beroende pa att traktorn i
faran har en palitlig friktion samt
att styrningen ar mycket bekvam.

VAXELPLOGAR

En plogtyp som &r mycket vanlig
pa kontinenten, i Tyskland och
Frankrike t. 0. m. av Overvagande
betydelse, &dr vaxelplogen. Den &r
forsedd med bade hoger- och
vénsterlaggande plogkroppar, som
man efter varje avslutad plogfara
vaxlar, varefter man fortsatter ploj-
ningen genom att kora tillbaka med
traktorhjulet i den nyss avslutade
faran. Fordelarna med denna plog-
typ ar manga:

1. Det besvarliga arbetet med upp-
laggning av ryggar och plojning av
slutfaror utgér. Harigenom vinnes
a) tid och férenklad efterféljande
kérning med breda redskap och
maskiner pa grund av jamnare
féalt;



b) stoérre skord, da i regel ryggar
och slutfarorna ger minskat skérde-
utbyte;

c) battre skordekvalitet, da vaxtlig-
heten i ryggarna och slutfarorna
ofta forsenas och ger omogen
skord.

2. Tomkérning pa vandtegen in-
skréankes till sjélva vandningsarbe-
tet av traktorn.

3. Pl6jningen kan pabérjas i faltets
ena ande och fortsatta kontinuer-
ligt, varvid tidigare och efterfoljan-
de arbetsoperationer kan slutféras
resp. pabdrjas parallellt med plgj-
ningen. :

4. | starkt kuperad terrang ar det
mojligt att alltid lagga tiltan uppat,
vilket ocksa medfor att traktorns
lutning minskas, da dess 6vre hjul-
par alltid gar i faran.

Intresset i vart land for denna plog-
typ ar dnnu svagt och avvaktande.
Importerade vaxelplogar passar dé&-
ligt for vara forhallanden.

| Sverige vill jordbrukarna ha tra-
ditionell skiv- och skumristutrust-
ning, plogkroppar med utldsning
liksom bekvam instéllningsanord-
ning for tiltbredd o. s. v. Detta med-
for att plogarna blir tunga. Samti-
digt gar utvecklingen mot stérre
plogar och storre falt, varvid den
vanliga tegplogens fordelar blir
alltmer framtréddande, i synnerhet
som plojningskunnandet samtidigt
Okar.

— Véxelplog?!
P& min tid kopte vi alltid plogarna kontant.
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— Jag undrar om han hinner med pl&]ningen nu

A

2

:EO_ nér han har pléjarskolan?

Ovningsfragor till kapitel 5

1. Lonar det sig att forsoka rikta
en deformerad plogas? Varfor eller
varfor inte?

2. Vilka materialtyper anvéndes i
véandskivor?

3. Ge en Korrekt definition av be-
greppet “topp"” sasom nomenkla-
turkommittén vill hora det.

4. Varfoér bor en hydraulburen plog
(vanlig HEL-buren plog) inte gérna
ha mera &n 3—4 plogkroppar?
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5. Den DEL-burna plogen ger bl. a.
den férdelen att vandtegarna blir
rena och snygga, eftersom plogens
alla kroppar sankes resp. hojes
nédra nog pa samma stalle (i hdjd
med markeringsfragan). Hur gar det
till?

6. Namn nagra av vaxelplogens
fordelar.

De rétta svaren finner Ni Iangst bak
i denna bok.

Diskussionsfragor

Diskutera varfor vaxelplogar aldrig
har slagit igenom pé vara bredd-
grader, trots manga forsék att in-
troducera dem.

Hur tror Ni att 1980 ars plog kom-
mer att se ut? Hur kommer den att
arbeta?
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| Atgérder fér langre tids

forvaring
Atgarder vid vintergenomgéng

PLOJNING | STENIG JORD

Stenutlésningssystem. Fér  att
skydda plogen vid stenpakdrning
fordras nagon form av sékerhets-
anordning. Den kan vara av mer
eller mindre dyrbar konstruktion,
anpassad efter hur mycket sten
som forekommer | de A&krar, déar
plogen skall arbeta. En sak é&r
emellertid sdker: Kor man alltfér
fort i det dgonblicket en plogkropp
kolliderar med en jordfast sten,
hinner inte en aldrig sa bra sten-
utlésningsanordning att verka, och
skador kan uppsta pa plogen. Vilj
darfor korhastighet med omdéme!

Det enklaste utlésningssystemet
bestar av en knéled, som halles
stréckt av en fjader och som béjes
nar nagon av plogkropparna gar
emot en jordfast sten. Alla plog-
kropparna slar da upp pa en géng.
Nar plogen sedan lyftes med hyd-
raulen, lases knaleden igen och
pléjningen kan fortsatta. Detta
stenutlGsningssystem ar lampligt
fér nastan stenfria jordar.

Vid mera normal stenférekomst bor
man anvanda plogar med individu-
ell stenutlésning for varje plog-
kropp. Sadana system finns av fle-
ra olika typer. | en typ lases plog-

asen med en fjaderanordning, och
nar det instéllda fjadertrycket &ver-
vinnes vid stenpakérning, frikopp-
las plogasen varvid plogkroppen
svénger bakat-uppat. | andra typer
bestar stenutlésningen av en knéa-
led f6r varje plogkropp, och denna
knéled lases med en fjdder som
kan spannas om plogen allt for latt
skulle ge utlésning. Normalt ver-
kar mekanismen vid en belastning
av ca 3000 kp. | alla dessa system
aterféres plogkroppen i arbetsldge
genom backning. Det &r viktigt att
inte utlésningsfiadrarna spanns

for hart och att smorjningen av alla

leder skéts noggrant enligt instruk-
tionsbokens anvisningar.

For de stenrika jordarna passar
de helautomatiska stenutldsnings-
systemen, som héar kan spara an-
senlig arbetstid, se fig. 28.

Tva olika helautomatiska system
anvéndes nu i Sverige. Det ena, det
s. k. Delfin-systemet, arbetar med
hévsténger och vagar. Det andra har
asen lagrad i en bana, och plogkrop-
pen halls nere i jorden genom fjader-
tryck. Vid stenpakérning aker asens
lagringspunkt framat i banan, och
asen far da battre havstangsverkan
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pa fjadern och formar trycka ihop
denna. Plogkroppen kan da svanga
upp och passera stenen. Asens lag-
ringspunkt gar sedan tillbaka i sin
bana, och fjadern trycker plog-
kroppen péa plats i jorden igen.

Aven om en helautomatisk plog ar
dyrare i inkdp 4n en halvautoma-
tisk behover inte stenforekomsten
vara sarskilt riklig, férrdn den hel-
automatiska plogen uppvisar lagre
pléjningskostnad. | synnerhet gal-
ler detta for stora plogar, déar ju
risken for stenpakorning okar med
varje plogkropp och dérmed — for
halvautomatiska plogar — &aven de
ej Onskvarda avbrotten i pléjning-
en. Foljande diagram (bild 28) visar
pa ett tydligt satt skillnaden i kapa-
citet mellan halv- och helautoma-
tiska plogar.

L

Vandskiva

Véndskivan pa plogarna har olika
form hos olika plogtyper. Formen
ar anpassad till jordart och pl&j-
ningshastighet men &ven till den
arstid plojningen utfores. Brytande,

97, Individuell stenutlésning genom bladfjédrar (Sesam).

tvara vandskivor anvandes mest
vid véarpldjning och tradespléjning
samt pa rena sandjordar. Vid var-
och sommarpldjning ar det viktigt
att tiltorna bryts sonder och blir
|atta att bearbeta. Har far man ju
ingen hjalp vid sonderbrytningen
av tiltan genom vinter och tjale.

De mera langstrackta och skruv-
formiga vandskivorna passar bra
vid hostpléjningen pa de flesta jor-
dar genom att de lagger tiltorna
jamnare och med mindre halighe-
ter an de brytande. Dragkrafisbe-
hovet minskar med ca 10 %. Man
kan ocksa kora fortare med sada-
na vandskivor, om markférhallande-
na tillater, utan att pldjningsresul-
tatet forsamras. Vandskivan bor
vara tillréckligt hég for det ploj-
ningsdjup man normalt pldjer med.
Det kan vara ett problem for vissa

28




gardar, dar djup pléjning (8" eller
mera) anvandes, att en del av til-
tan, speciellt pa |6s jord, glider
over vandskivan och faller ned
bakom plogen. Som allmant rad
kan framhallas att man forst provar
vandskivor av olika typ pa de jor-
dar man har. Pl6jningsarbetet kra-
ver namligen ofta olika utférande
pa skivan for olika jordar. Tidigare
har ett byte av vandskiva inneburit
byte av hela plogkroppen. Numera
kan man pa en och samma plog-
kropp montera vandskivor med olika
egenskaper.

Plogtillbehér

RISTER. Skivristen har till uppagift
att skéra av tiltan mot det opldjda.
En riktig instalining (se kap. 7) ar
viktig for en skarpskuren fara, ratt
titbredd och minimalt slitage av

R

— Vet du att Jonsson kopt sig
en helautomatisk plog?

— Det ar val inte konstigt

sa stenrik som han ar.

plogbréstet. En stor diameter pa

skivristen &r en fordel. Helst bor
16" diameter och storre anvandas.
Man bor inte lata skivristen slitas
alltfor hart: gransen kan sattas vid

137,
diameter, ar det risk att skivristens
lagerfaste slites. Skarvinkeln for
halm och andra véaxtrester ar ocksa
béttre, om diametern &r stor. Vid

Kommer man ner i mindre

=
>

i
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halmnedpléjning bor tandade skiv-
rister véljas. Skivristerna bor vida-
re vara ensidigt upphangda for att
undvika att halm fastnar och orsa-
kar stopp. Skivristen bér helst va-
ra lagrad i kullager, forsedda med
goda tatningar.

SKUMRISTEN skall skara av vénst-
ra kanten av tiltan och kasta jord-
remsan i botten, sa att gront eller
halmstubb inte sticker upp mellan
tiltraderna. Sarskilt vid vallbrott har
skumristen stor betydelse. Betraf-
fande stubbpldjning ar meningarna
delade. Danskarna kér med stora
skumrister for att fa ned stubb och
kvickrotsrotter i farbottnen, medan
t. ex. tyska experter anser att
stubb som sticker upp formulinar
snabbare och minskar risken for
igenslamning. (Jamfér kapitel 3 i
kursbok 1).

Betraffande skumristens fastanord-
ning: Nyare konstruktioner, déar
skumristen sitter pa samma féste
som den ensidigt upphangda skiv-
risten, ar béattre an tidigare kon-
struktioner.

Separata skiv- och skumrister kan
vara en fordel nar gammal och seg
grasvall skall pl6jas.

Ett forsdk att ersatta skiv- och
skumrist med en enda rist, s. k.
roterande skumrist, har gjorts for
att minska bendgenheten for stop-
par vid pléjning i halmrik stubb,
men den har inte ront nagot storre
intresse fran jordbrukarnas sida.
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RULLANDE LANDSIDA. Den bakre
plogkroppen boér forses med en
fijadrande, rullande landsida. Den
ger minskad forslitning pa ordina-
rie landsida samt nagot mindre
dragmotstand; gangen hos en léng
plog blir dessutom mjukare pa
ojamn, vagig mark, och plogen gar
under vissa forhallanden snabbare
ner till riktigt arbetsdjup. (Studera
jamsides med detta kapitel olika
tillverkares broschyrer och reklam
om plogdetaljer!)

PLOGREPARATIONER

Plogen ar ett redskap som utsétts
for stor forslitning och stora pa-
frestningar. Det &ar déarfér mycket
viktigt att i tid byta forslitha delar
for att inte arbetsresultatet skall
férsamras. For att halla underhalls-
kostnaderna nere ar det naturligtvis
en stor fordel om skotaren sjalv kan
utfora en del reparationsarbeten. |
det foljande skall redogdras for
nagra av de vanligaste skadorna och
hur de repareras och ett och annat
papekande hur de kan undvikas.

RIKTNING AV PLOGASAR. Vid
svara  stenpakorningar  hander
ibland att plogasen deformeras
antingen i sid- eller hojdled. | ka-
pitel 7 redogéres for hur man kon-
troliméter plogen och konstaterar
om plogasen ar deformerad eller
ej. Rent alimént géller att rikining
av plogéasar &r ett besvarligt arbete

som fordrar stor sakkunskap, var-
for detta arbete helst bér dverlatas
till tillverkaren.

UPPRUSTNING AV SLITNA HJUL-
AXLAR. Har smérjningen av hjul-
navet eftersatts slits axeltappen
mycket snabbt. Upprustning av en
forsliten axeltapp kan ske pa sa
satt att den slitna kapas och en ny
svetsas dit. Var mycket noga med
inriktningen. En annan majlighet ar
att lagga pa axeln med elsvets.
Harvid bér man lagga strangarna
omvixlande mitt emot varandra pa
axeln sa att denna inte slar sig.
Nar strangarna ar palagda far axeln
jamnas genom slipning och filning.

Reparation av plogkropp

STALLET utgér faste for as, vand-
skiva, bill och landsida och utsétts
for harda pafrestningar. En detalj
som kan krangla pa stéll med |6s
spets ar billspetsens fastanordning,
vilken vanligen bestar av en sparr-
arm med klack och fjader. Nar man
skjuter in billspetsen skall man vara
noga med att klacken verkligen
laser fast billspetsen. Glappar
denna i sitt faste slits klacken fort
och fjadern mattas ut. Om billspet-
sen inte vill sitta kvar &r det oftast
fijadern som &r dalig. Den bér da
bytas ut. Man bér dagligen goéra en
kontroll av att de bultar pa stéllet
som haller landsida, &s och skar
sitter ordentligt fast. Har de skakat



— Nar du dnd& haller pa, kan du val komma in
och tanda i spisen . .

loss skadas de mycket latt i géng-
orna och genom att de &r ganska
grova ar de svara att ganga om.

Vandskivan

Pa vandskivan ar det framst bréstet
och bakre nedre delen som slits
hardast. Har férslitningen inte gatt
allt for langt kan man rusta upp
dessa stédllen genom att lagga pa
svetsstrangar av héardsvetselektro-
der.”) Dessa ger en hard och slit-
stark beldggning. Man bér dock
lagga tva strédngar ovanpé varandra

*) ex.: Esab OK 84, 58
Elga P 250, P 300
Philip PH 450, PH 600

for att fa den ratta hardheten. Har
brostet blivit mycket hart nedslitet
kan man svetsa fast ett s. k. kant-
amne (finns att képa i handeln),
man kan ocksd anvanda ett bdjt
fiaderstal 30 X6 mm. Om man mér-
ker att brostet verkar att slitas ned
onormalt fort bér man kontrollera
att skivristarna ar riktigt instalida
vid plojningsarbetet sa att inte
vandskivorna ensamma far skéra
loss tiltan. Ibland kan vandskivan
brista och man bor vara en skick-
lig svetsare om man skall kunna
reparera den. Helst bor omradet
runt fogen varmas innan man svet-
sar. En anledning till att vandskivan
brister ar att skruvarna som haller
vandskivestottan inte &r ordentligt
atdragna.

Billen

En vass bill ar en av de viktigaste
forutsatiningarna for ett gott ploj-
ningsresultat. P4 steniga jordar slits
speciellt spetsen mycket snabbt
och det &r en fordel om billen da
ar utford i tva delar, billspets och
skar, sa att billspetsen kan vdndas
nér den borjar bli trubbig. Nar spet-
sen slitits ner till en viss grad och
aven skdret ar trubbigt far dessa
delar smidas ut till den ursprung-
liga formen. Som vid alla smides-
arbeten ar det mycket viktigt att
veta vilket material som billen be-
star av och félja de anvisningar
som fabrikanten lamnar betraffande
smidestemperatur och tillvaga-
gangsséatt. Salunda rekommenderar
Overums Bruk for sina billar en
uppvarmning till max. 900°C (gul-
rod farg) om de bestar av Overums-
stal och till max. 1100°C (gulvit
farg) om billen ar av smitt stal. Man
bér inte varma stérre ytor &t gang-
en an man hinner smida ut det
mesta tills temperaturen har sjunkit
till 750° (kérsbérsréd farg), da man
far varma igen. Halles spetsen eller
skdret med en fuktig trasa sprider
sig varmen inte sa langt. Utsmid-

30. S. k. Idsbrast.

31




ningen av spetsen tillgdr sasom
framgar av fig. 31 och 32. Vid ut-
smidningen av skaret smider man
pa baksidan sa man far en ganska
brant fasning, ca 20 mm bred. Hal-
les skdret noga mot stadet undvi-
kes att det bojer sig vid smidning-
en. Det &r ocksa viktigt att smid-
ningen utfores sa att skaret blir
jamnt och inte vagigt. Innan man
borjar smida storre foremal sasom
skar och hela billar brukar det vara
lampligt att upphetta hela delen till
ca 800° och lata den svalna lang-
samt s& utjdmnas spanningarna i
delen. Detta forfarande kallas nor-
malisering.
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Betréffande utsmidning av hel bill
géller i stort sett samma regler som
for den delade. Ett exempel pa hur
utsmidningen kan ga till visas i
bild 31. Har man en hel bill far man
tanka pa att ge spetsen dels en
viss nedatriktning (5—20 mm) och
dels en viss vansterriktning (ca 5
mm). Efter smidningen bor billen
fa svalna av langsamt.

For att héja hardheten och slitstyr-
kan pad de smidda delarna kan de
hardas. Aven héar galler olika be-
stammelser for hardningstempera-
tur och férfarande och dessa maste
man kunna innan man séatter igang.

Vissa fabrikat avrader t.ex. helt
fran hardning. | de flesta fall ligger
hardningstemperaturen vid ca 800°.
Man véarmer upp det omrade som
skall hardas, d.v.s. 3—4 cm av eg-
gen pa spets och skér, till denna
temperatur och doppar det harefter
hastigt i kallt vatten. Genom hérd-
ningen blir materialet mycket hart
och slitstarkt men samtidigt sprott.
Det kan bli sa sprott att det spric-
ker vid stenpakorning. For att und-
vika denna sprodhet far detaljerna
anlépas efter hardningen. Detta
tillgar s& att detaljen uppvarmes
igen efter hardningen till en for
varje material bestamd temperatur,

31 och 32.
Utsmidning av bill-
spets och skar.




for plogbillar ofta omkring 300°. D&
det i praktiken kan vara besvarligt
att avgora hur hog temperaturen ar
pa skaret vid uppvarmningen har
ett flertal metoder kommit till an-
vandning vid anlépningen. En van-
lig metod &r att man utnyttjar de
s. k. anlopningsfargerna, d. v. s. en
blank yta som uppvarmes visar oli-
ka farger beroende pa temperatu-
ren och genom att iaktta dessa far-
ger kan man avgdra temperaturen.
| det exempel som visas i fig. 33
anvander man s. k. bakvdrme for
anlopningen. Med detta menas att
man vid uppvarmningen for hard-
ningen uppvarmer dubbla omradet
an det som skall hardas, vid avkyl-
ningen doppar man emellertid en-
dast ned sa mycket som man ons-
kar harda. Den varme som da finns
kvar nar man efter avkylningen tar
upp detaljen sprider sig langsamt
ut mot eggen och man kan da iakt-
taga anlépningsfargerna under for-
utsattning att spetsen eller skéaret ar
blankt (gnid dem i sand). Nar den
bla fargen nar eggen doppas detal-
jen hastigt i vatten. Ett annat satt
att avgora anlopningstemperaturen
ar att smorja in ovansidan pa eg-
gen med olja och d& denna flam-
mar upp vid uppvarmningen vet
man att temperaturen ar ca 270°,
man kan d& lata detaljen sakta
svalna.

Nér billen smitts ut ett flertal
ganger gar det ofta inte att ater-
stalla den i den ursprungliga for-
men. Man kan da kapa av spets
och skéar med svetslaga till lamplig

langd och svetsa dit nya s. k. spets-
och sk@rdmnen. Detta ar ett arbete
som kraver god vana och svets-
ningskunnighet. Pa bild 34 visas
nagra moment. Nar det géller av-
skarningen till lamplig langd av bill-
spetsen gbr man sa att man ldgger
den slitna billspetsen bredvid en ny
billspets och lagger spetsamnet pa
den nya och ser hur langt upp det-
ta motsvarar pa den slitna billen.
Dar satter man ett kritstreck och
skar av den slitna efter detta. Nar
man sedan svetsar pa spetsamnet
far man samma langd som pa en ny
billspets. Ar spetsen mycket hart
nedsliten finns speciellt langa
spetsamnen att svetsa pa. Dessa
langa spetsé@mnen kan ibland an-
véndas pa& normalt avskurna bill-
spetsar for att fa plogen att g4 i,
da det ar mycket torrt och hart i
marken.

For att veta var skaren skall skaras
av bér man géra i ordning en mall
av ett nytt skar dar man svetsar fast
skarbultarna i halen. Man lagger
de slitna skaren pa denna mall och
tar darefter ett skaramne som lag-
ges jams med eggen pa mallen.
Skaramnena kan vara raka eller
sneda. (Bild 35). De sneda anvan-
des vid hart nedslitna skar. Med en
krita ritar man sa den linje dar
skdramnets oOvre kant traffar det
slitna skadret och skdr med gas av
detta efter kritstrecket. Denna av-
skarning bor fasas s4 man far en
x-fog att svetsa fast spets- eller
skdrdmnet med. Helst bér man da
ha en skarmall av vinkeljarn eller
en stéllbar stédvagn for skarbran-
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naren. Snittytorna skall vara val sli-
pade och rengjorda fére svetsning-
en.

Fér den hela billen blir tillvaga-
gangssattet i stort detsamma. Man
har dock har ofta speciella mallar
for avskarningen. Vid svetsningsar-
betet maste spets- och skdrdmnena
fixeras i ratta lagen och det basta
ar om man gor i ordning svets-
ningsmallar, sa kan man spara
mycket tid som annars atgar till ait
rikta upp felaktigt hopsatta detaljer.
Vidare far man som vid all svets-
ning vara synnerligen noggrann sa
att inga slagginneslutningar bildas
i svetsen utan noga slagghacka
och stalborsta efter varje strang.

Hardsvetsning

For att oka slitstyrkan hos utsatta
delar pa plogen kan dessa hard-
metallbeldggas. De slitstarkaste be-
laggningarna astadkommes genom
gassvetsning med stellit men &ven
de tidigare ndmnda elektriska hard-
svetselektroderna kan forlanga livs-
langden pa spetsar, skar, vandski-
vor och landsidor om de bara lag-
ges i flera lager och tillrackligt tatt.

Utbyte av nedslitna skivrister

| regel behover bara skivristklingan
bytas och denna ar oftast nitad
fast vid lagerflansarna. Man slar da
av nitarna med en skarp huggmej-
sel. Sedan skiljes aven lagringen
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— Pappal Nu har mamma hittat den dar
kulan till kullagret . . .

och dess tillstdnd kontrolleras. Nar
man skiljer lagringen slar man forst
ut axeln med en metalldorn. Lag-
ren och tatningarna knackas daref-
ter ut ur husen och kontrolleras
och smérjes. Vid monteringen
knackar man lagren pa plats och
darefter tatningarna. Ar det s.k.
lamelltatningar som &r vanliga pa
sadana hér utsatta stallen far man
vara noga att dessa kommer ratt.
En huslamell skall ligga narmast
mot lagrets ytterring. Darefter kom-
mer en axellamell o.s.v. Man far
heller inte glomma filten mellan de
tva yttersta lamellerna. Nitningen
av skivristklingan vid lagerflansarna
sker medelst varmnitning. Denna
tillgar s& att nitarna varms till rod-
varme med gassvets, darefter satts
de i halet och stukas. Nitarna bdr
vara s langa att de nar 2 ggr sin
diameter utanfor halet for nitning-

en. Helst bdér man arbeta tvad och
tva, en som varmer och en som
nitar.

SKOTSEL AV TRAKTORPLOGAR
Daglig skotsel och kontroll

a. Smorj alla lager!

b. Kontrollera att spetsar och skér
ar vassal

c. Kontrollera att alla muttrar och
skruvar ar ordentligt dragna!

d. Efter avslutat arbete for dagen
bér plogen stéllas in under tak pa
en bestdmd plats och man bér
stryka over vandskivorna med en
rostskyddsolja. Man kan da med
gott samvete lata plogen sta, aven
om pléjningsarbetet av ndgon an-
ledning skulle bli uppskjutet nagon
vecka.




Atgérder for léngre tids férvaring

a. Spola plogen ordentligt ren!

b. Smorj alla lager!

c. Smorj in alla blanka delar med
lampligt rostskyddsmedel! Undvik
att fa gravrostangrepp pa vandski-
van. Dessa orsakar mycket ofta att
jorden inte slapper fran vandski-
van, med dalig pldjning som re-
sultat.

Atgérder vid vintergenomgéng

a. Kontrollera forslitningar pa vand-
skivor, billar, stall, landsidor, rister
m. m. Utfér forstarkningar i tid, byt
ut detaljer som ser daliga ut.

b. Ta isar och kontrollera alla la-
ger, speciellt glidlagren, och ren-
gor dem ordentligt! Ta &ven isar
uppslagskopplingen, om sadan

finns, samt stenutlésningsmekanis-
men och rengér dem!

c. Kontrollera asarnas riktning och
glapp! Var dven noga med hjulla-
ger samt pa aldre, bogserade plogar
att ekrar och nabbar satts fast or-
dentligt.

Ovningsfragor till kapitel 6

1. Vilka olika stenutldsningssystem
forekommer?

2. En langstrackt vandskiva av mo-
dern typ har manga férdelar. Rék-
na upp nagra!

3. Varfor ar det s& viktigt att ofta
kontrollera att de bultar som héller
t. ex. asen, landsidan och skaret
sitter ordentligt fast?

4, Hur tillgar hardningen av en de-
lad bill (s. k. billspets) efter utsmid-
ning?

5. Varfor bér man anloépa detaljer
som just hardats?

6. Vilka atgarder bor vidtagas med
plogen DAGLIGEN under pl6jnings-
sasongen?

De ratta svaren finner Ni langst
bak i denna bok.

Diskussionsfragor

Allt flera jordbrukare skaffar sig
egen svetsutrustning (gas- eller el-
svets) for att kunna géra mindre
reparationer sjélva. Ar detta en rik-
tig utveckling? Diskutera ocksa
smaverkstadernas (smedjornas) va-
ra eller inte vara!

Diskutera vilka atgarder som bor
och kan vidtagas under och efter
pldjningssédsongerna fér att plogen
skall halla langre och for att den
skall vara i fullgott skick nésta
gang den behdvs.




De ritta svaren till vningsfragorna

1. Bransleférbrukningen ar i regel
lagst i FORHALLANDE TILL MANG-
DEN UTFORT ARBETE da motorn
gar fullbelastad. Se sidan 4.

2. Ju stérre ytterdiameter ett déack
har, d. v. s. ju stdrre dacket ar,
desto baéttre &r dragférmagan. Det-
ta ar sarskilt markbart under sliri-
ga och svara forhallanden. Sidan 6.

3. Traktorns bakhjul brukar belas-
tas pa tre olika satt:
a. Vikt fran redskapets resp. fran

i kapitel 4

b. Belastningsvikter (i regel av gjut-
jarn) monteras pa bakhjulen.
c. Dacken fylls med vatska. Sidan 8.

4. Tryckstangens lutning har mind-
re betydelse om man pldjer med
en traktor med ett modernt hydrau-
liskt system, vilket alltid ger en viss
viktoverioring fran plogen till trak-
torn. Kér man med en &ldre trak-
med ett omodernt hydrauliskt sy-
stem inverkar tryckstangens lut-
ning i hog grad. Se sidan 8.

och lera och ger da ett negativt re-
sultat, d. v. s. det vore battre att ko-
ra utan kedjor helt och hallet. Si-
dan 10.

6. Vid pléjning i jord med varieran-
de jordmotstand &ar det onskvart
att reaktionen ar relativt langsam.
Ar markytan mycket ojamn vill man
att hydraulen skall reagera hasti-
gare sa att plogen inte foljer trak-
torns vertikala rorelser. Sidan 11.

traktorns framhjul o&verféres till 5. Nej, i regel inte. Vanliga sné-
bakhjulen. kedjor blir latt igensatta av jord
De ritta svaren till vningsfragorna i kapitel 5

1. Nej, forsék aldrig att rikta en de-
formerad plogas. | och med att
&sen varmes (eller svetsas) fordar-
vas hardningen och déarigenom
héllbarheten. Vid svetsning kan
sprickor uppsta i godset. Se sidan
18.

2. | vandskivor anvandes antingen
s. k. soft-centerplat eller homogen
plat. Bada materialen har mycket
hog kolhalt i ytterskikten. Sidan 19.

3. Enligt nomenklaturkommittén &r
"topp” benamning for “plogens del
for anfastning av traktorns tryck-
stang’. Sidorna 21-22.
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4. En lang plog som &r upphéngd
i trepunktssystem blir mycket kans-
lig for traktorns rorelser, framst de
vertikala. De bakre plogkropparna
arbetar déarfér pa obestamt och
mycket varierande djup. Om man
bortser fran de moderna hydraul-
systemens delvis utjamnande ver-
kan, skulle en mycket stor rérelse
erhallas i sista plogkroppen, om
traktorns framhjul sjunker ned i en
grund héalighet. Sidan 23.

5. Sankningen tillgar sa att plo-
gens framre del sdnkes forst —
just i hojd med markeringsfaran
vid vandtegen. Da bakkropparna
nar markeringsfaran sankes dven

dessa. Upptagningen tillgar enligt
samma princip, de framre kroppar-
na hdjes fore de bakre. Ratt ut-
ford pléjning med delburen plog
ger darfér rena och snygga vand-
tegar. Sidan 24.

6. Det besvarliga arbetet med ryg-
gar och slutfaror férsvinner; tom-
kérningen pa vandtegarna blir
mindre; eftersom man bdérjar i ena
kanten av ett falt och gor arbetet
fardigt efterhand, kan harvning och
andra arbeten paga jamsides med
pléjningen; i starkt kuperad ter-
réng kan tiltorna med fordel l1aggas
uppat. Sidorna 24—-25.




De rétta svaren till dvningsfragorna i kapitel 6

1. | Sverige finns tre olika stenut-
l6sningssystem:

a. En enkel typ som bestar av en
knédled som bodjes da& nagon av
plogkropparna kolliderar med en
jordfast sten. Alla kropparna slar
upp samtidigt, aven de som inte
kommit i kontakt med nagot sten-

hinder. Passar bast pa relativt
stenfria jordar.
b. Halvautomatiska individuella

stenutlsningsanordningar med t.
ex. fjadrar som haller varje plog-
kropp i last lage, finns av flera ty-
per. Endast den plogkropp som
kolliderar med stenhinder I6ser ut.
Kropparna backas tillbaka. Passar
pa normalt steniga jordar.

c. Helautomatiska system finns av
flera typer (1967). Ldser ut indivi-
duellt for sten och atergar i arbets-

lage utan att ekipaget behdver
stannas. Ger stor avverkning och
betalar sig snabbt pa steniga jor-
dar. Sidan 27.

2. En langstrackt véandskiva har
bl. a. féljande fordelar:

a. Lagger tiltorna jamnare och
med mindre haligheter.

b. Dragkraftsbehovet minskar med
ca 10 %.

c. Tillater hogre pléjningshastig-
het utan att resultatet férsamras.
Sidan 28.

3. Om bultarna har skakat loss,
skadas de latt i gangorna, samti-
digt som det naturligtvis finns risk
att aven vitalare delar kan skadas
och pldjningsresultatet forsamras.

Bultar av denna storleksordning ar
ofta svara att ganga om. Sidan 30.

4. Hardningen tillgar sa att billen
uppvarmes till ca 900° och déref-
ter hastigt avkyles genom att dop-
pas i vatten. Sidan 32.

5. Vid hardningen blir materialet
hart och slitstarkt, men ocksa
sprott. For att undvika sprédheten
bér detaljerna anlopas efter hard-
ningen. Sidan 32.

6. DAGLIGEN b6r man smdrja alla
lager och rérliga delar; kontrollera
att spetsar och skér ar vassa; kon-
trollera att alla muttrar och skru-
var ar ordentligt atdragna; stryka
dver vandskivorna med en rost-
skyddsolja varje kvall. Sidan 34.
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